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Yhteenveto

Kouvolassa toimii yhteiskayttdisia mikroliikkumispalveluja. Palvelut
tarjoavat joustavan ja matkaketjuja tdydentavan vaihtoehdon
liikkumiseen seka kaupunkilaisille etta kaupungissa vieraileville.
Kouvola on aiemmin laatinut toimintaan liittyvat suositukset
sahkdpotkulautoja vuokraaville yrityksille 2022 ja paivittanyt suosituksia
2023.

Liikenteen palveluista annettua lakia muutettiin kesalla 2025 ja kaupunki
voi nyt edellyttdd mikrolilkkenteen palveluntarjoajilta mikroliikennelupaa.
Kouvolassa nahdaan, etta lupa on tarpeen edellyttda palveluntarjoajilta
toiminnan saatelemiseksi ja liikenneturvallisuuden sekd kaupungin
lakivelvoitteisten kunnossapitotoimien turvaamiseksi. Kaupunki voi
littdad mikroliikennelupaan ajallisia tai alueellisia lupaehtoja laissa
tarkemmin saadettyjen reunaehtojen mukaisesti. Lakiuudistuksessa
helpotettiin myds pysakdinninvalvonnan mikroliikenteeseen liittyvaa
valvontatehtavaa.

Tekniikka ja ymparisto toimialalla on valmisteltu mikroliikennelupaa ja
siihen liittyvia ehtoja yhteistydssa eri tahojen kanssa. Ratkaisujen
suunnittelussa on kuultu eri tahoja, kuten palveluntarjoajat ja poliisi.

Mikroliikenneluvan ja sen lupaehtojen ensisijaisena tavoitteena on
turvata tienkayttajien esteeton ja turvallinen liikkuminen Kouvolassa.
Samalla turvataan kaupungin mahdollisuuksia tayttaa velvoitteensa
kunnossa- ja puhtaanapidon osalta. Tarkasteluissa on pyritty
huomioimaan palveluntarjoajien toimintaedellytykset kuitenkin
ensisijaiset tavoitteet huomioiden.

Mikroliikenneluvan tausta ja tarkoitus

Laki liikenteen palveluista on muuttunut 1.8.2025. Jatkossa
yhteiskayttdisia kevyita sdhkdajoneuvoja, kuten sahkdpotkulautoja seka
polkupydria tai moottorilla varustettuja polkupydria ammattimaisesti
vuokraava toimija tarvitsee luvan toimia kunnan hallinnoimalla alueella.
Kouvolassa tekninen lautakunta on paatoksellaan 17.09.2025 § 168
lykdnnyt mikroliikenneluvan kayttdonottoa 1.1.2026 asti. Lykkayksen
tarjoama aika on kaytetty mikroliikenneluvan ja sen lupaehtojen
valmisteluun. Mikrolilkkenneluvassa huomioidaan lainsdadannon



mukaisesti eri ajoneuvotyypit, mutta lupaehdot on luotu etenkin
sahkopotkulautoja seka kelluvaan pysakointiin perustuvia palveluja
varten. Sahkopotkulautojen ja polkupydérien kayttdon liittyy erilaisia
liikenneturvallisuusriskeja, joiden perusteella tarkastelua on tehty.
Sahkopotkulautojen toimintaan liittyvat riskit nahdaan suurempina kuin
polkupydrailyyn liittyvat riskit. Norjalaisen tutkimuslaitoksen T@In
raportissa (2022) sahkdpotkulaudan onnettomuusriskin nahdaan olevan
5-7 kertaa suurempi kuin pyorailyn.

Nykyinen lainsdadantd maarittdd mm. sahkopotkulaudat kevyiksi
sahkoajoneuvoiksi (max. 1 kW, max. 25 km/h), joita koskevat
polkupydran likennesaanndt. Niilla ajetaan paasaantoisesti pyoratiella,
ja jos sita ei ole, ajoradan reunassa. Jalkakaytavalla ajo on kielletty.
Ikéraja on 15 vuotta ja promilleraja 0,5 %o.

Kunta voi asettaa mikroliikennelupaan liikenneturvallisuuden, liikkenteen
esteettdmyyden tai kadun tai muun yleisen alueen kunnossa- ja
puhtaanapidon kannalta tarpeellisia tai valttamattomia ajallisia tai
alueellisia ehtoja. Mikali luvanhaltija ei noudata mikroliikenneluvan
lupaehtoja, eika korjaa toimintaansa kunnan antamasta
huomautuksesta huolimatta, ja havaittua puutetta on pidettava
olennaisena, kunta voi peruuttaa mikroliikenneluvan. Mikroliikennelupaa
ei edellyteta sellaiselta toimijalta, joka vuokraa ajoneuvoja
henkildkohtaiseen pitkaaikaiskayttoon leasingpalveluna tai joka vuokraa
kevyitd sahkdajoneuvoja kivijalkaliikkeesta esimerkiksi turistien
paivakayttoon. Ammattimaisuuden vaatimuksen vuoksi mydskaan
esimerkiksi taloyhtiét tai vastaavat toimijat, jotka tarjoavat muutamia
ajoneuvoja lainaksi pienelle valikoidulle ryhmalle ihmisia, eivat ole
mikroliikenneluvan alaisia toimijoita. Mikroliikennelupa ei koske
mydskaan yksityiskaytdssa olevia ajoneuvoja.

Lakiin ajoneuvojen siirtdmisesta on lisatty 1.8.2025 pykala, jonka
mukaan kunta tai kunnallinen pysakoéinninvalvoja saa suorittaa
valittémasti 1ahi- tai varastosiirron, mikali mikroliikenneluvan piirissa
oleva ajoneuvo on pysakdity mikroliikenneluvan vastaisesti. Ajoneuvon
omistaja tai haltija on velvollinen korvaamaan siirtoprosessista kunnalle
aiheutuvat kustannukset.

Mikroliikenneluvan ensisijaisena tavoitteena on turvata tienkayttajien
esteetdn ja turvallinen liikkuminen. Sahkopotkulauta onnettomuuksien
jarjestelmallisessa tilastoinnissa on vield puutteita. Suomessa on
kuitenkin tehty muutamia selvityksia aiheesta. Helsingin yliopistollisessa
sairaalassa (my6hempana HUS) toteutetun tutkimuksen mukaan
tammi-heindkuussa 2021 Helsingin paivystyksessa kavi 475
sahkopotkulaudalla vammautunutta. Tutkimuksen mukaan merkittava
osa sahkopotkulautaonnettomuuksista tapahtui ilta- ja yoaikaan.
Perjantai- ja lauantaiy6t korostuivat. Monesti myds alkoholi on taustalla
onnettomuuksissa. Taman jalkeen Helsingissa laskettiin
sahkdpotkulautojen maksiminopeutta 25 kilometrista tunnissa 20
kilometriin tunnissa paivaaikaan ja 15 kilometriin tunnissa ydaikaan



seka kiellettiin ajo perjantai- ja lauantaidina klo 00—05. Rajoitusten
jalkeen onnettomuuksien maara suhteessa matkamaaraan tippui noin
puoleen.

Pohjola Vakuutuksen mukaan (10/2024) sahképotkulaudalla sattuu
vakuutustilastojen perusteella usein selvasti vakavampia ja kalliimpia
henkildvahinkoja kuin polkupyoralla. Polkupyorailijoille sattuvien
vahinkojen keskikorvaus on noin 740 euroa, kun taas
sahkopotkulautaonnettomuuksien keskikorvaus on yli 20 prosenttia
korkeampi: noin 900 euroa.

Tampereen yliopistollisessa sairaalassa on tehty tutkimus, jonka
mukaan sahkdpotkulaudoilla sattuneet onnettomuudet ovat maksaneet
Pirkanmaan alueella lahes kolme miljoonaa euroa neljan vuoden
aikana. Kyse on yli tuhannen potilaan hoitamisesta vuosina 2019-2022.
Keskimaarin jokainen onnettomuus on tullut maksamaan 3 140 euroa.
Tutkimuksessa huomioitiin vain Tays Acutaan hakeutuneet potilaat,
joten todelliset kustannukset ovat vield suuremmat.

2024 1ahtien mm. yritysten vuokraamat sahképotkulaudat on pitanyt
liikenne vakuuttaa. Tama vaikuttaa vammojen taloudelliseen kuormaan,
mutta ei tdysin poista mm. vahinkojen aiheuttamaa kuormitusta
julkiselta terveydenhuollolta. Sahkopotkulautojen rajoittamisella
nahdaan olevan vaikutus liikenneturvallisuuden lisaksi myds
yhteiskunnalle koituvaan kuormitukseen.

Mikroliikenneluvan valmistelu

Mikroliikennelupaa on valmisteltu tekniikka- ja ymparistopalveluissa eri
asiantuntijoiden toimesta. Kouvolan periaatteita tarkastellessa on
huomioitu muualla Suomessa laaditut ja laadinnassa olevat
mikroliikennelupien- ja ehtojenmallit. Valmistelun aikana on keskusteltu
mm. palveluntarjoajien ja Kaakkois-Suomen poliisilaitoksen edustajien
kanssa. Keskustelua ja seurantaa on kdyty myés muiden kaupunkien
kanssa seka kymenlaakson kuntien liikenneturvallisuuskoordinaattorin
kanssa. Yleisemmin aiheeseen on otettu kantaa myds Poliisihallinnon
suosituksilla. Taman lisdksi HUSIn tutkimuksen osalta on lahestytty
kaupunkeja kerattyyn onnettomuusaineistoon perustuvilla suosituksilla.

Mikroliikenneluvan lupaehtojen luonnoksesta on pyydetty kommentteja
marraskuussa 2025 kaupungin omilta asiantuntijoilta, palveluntarjoajilta,
poliisilta, liikenneturvallisuuskoordinaattorilta seka eri sidosryhmilta.
Kommenttien sek& muun arviointityon tuloksena luonnosta muutettiin
monin paikoin. Valmistelun aikana kaydyissa keskusteluissa ja
kommenteissa tuli esiin eri tahojen valiset suuret ndkemyserot.
Nakemyserot koskivat etenkin toimintakautta, nopeusrajoituksia,
reaktiotesteja seka tarkasteltuja yokieltoja. Lupaehtoja laadittaessa
nakemyserojen osalta pyrittiin huomioimaan eri tahojen kannat ja
palvelujentarjoajien toimintamahdollisuudet kuitenkin ensisijaisena
tavoitteena turvata tienkayttajien esteeton ja turvallinen liikkuminen



Kouvolassa seka samalla turvaten kaupungin mahdollisuudet tayttaa
velvoitteensa kunnossa- ja puhtaanapidon osalta.

Mikroliikenneluvan ehdot
Mikroliikenneluvan lupaehdot on esitetty tarkemmin liitteessa.

Mikroliikennelupaan lisattavat ehdot voivat olla ajallisia tai alueellisia
liittyen esimerkiksi mikroliikkkumisvalineiden ajonopeuksiin, pysakointiin
ja kayttbalueisiin. Lupaehtojen on kuitenkin

oltava liikenneturvallisuuden, liikenteen esteettdmyyden taikka kadun tai
muun yleisen alueen kunnossa- ja puhtaanapidon kannalta tarpeellisia.

Mikroliikennelupaa edellytetdan myods kaupungin kilpailuttamalle
kaupunkipyorapalvelulle. Erilaisille ajoneuvoille voidaan asettaa erilaisia
lupaehtoja, koska lupaehtojen tarve riippuu ajoneuvojen
ominaisuuksista ja niiden kayttétavasta. Kouvolassa toimii nykyisin
kilpailutettu asemallinen, perinteisia (avustamattomat/moottorittomat)
polkupydria kayttava, kaupunkipyérapalvelu. Kaupunkipydrapalvelusta
on erillinen sopimus, mika sitoo palveluntarjoajaa monin tavoin jo
tiukemmin, mitd mikroliikennelupa mahdollistaa muiden
mikroliikennepalveluita tuottavien yritysten osalta. Kaupunki maarittelee
kilpailutetun kaupunkipyérapalvelun osalta mm. milla alueella palvelun
on vahintaan toimittava, milloin palvelun on vahintdan oltava
toimintakunnossa, ajoneuvojen laatupisteytyksella ja kuinka paljon
ajoneuvoja on vahintaan oltava kaytdssa. Palvelulla on myds
esimerkiksi sopimukseen perustuva laaja raportointivelvollisuus
suoritteista. Mikroliikenneluvan ehdoissa maaritellaén etenkin toiminta-
aikaa, nopeusrajoituksia seka pysakdintiehtoja. Luonteeltaan
asemallinen kaupunkipydrapalvelu on erilainen kuin markkinalahtdiset
kelluvaan pysakointiin perustuvat palvelut. Kelluvan palvelun
vaikutukset esimerkiksi esteettdmyyteen ovat hyvin erilaiset.
Liikenteellisesti perinteisia (avustamattomat/moottorittomat) polkupyéria
kayttava kaupunkipyorapalvelu on myés erilainen kuin sahkoisia
ajoneuvoja hyoédyntavat palvelut. Kilpailutetulta
kaupunkipyo6rapalvelulta vaaditaan mikroliikennelupa, mutta palvelun
ominaisuuksista ja kayttotavasta johtuen mikroliikenneluvan lupaehtoja
ei sovelleta palvelulle, vaan sen toimintaa ohjataan ja rajoitetaan
sopimuksella palvelun ominaisuudet huomioiden. Lupaehtojen
ulkopuolelle rajataan myds pienimuotoiset, alle 30 ajoneuvon
vuokraamistoimintaan (esim. hotellien omat vuokrapyoérat) keskittyvat
palvelut.

Kouvolassa mikroliikenneluvan ehtoihin liittyy 16 aihekokonaisuutta:

Mikroliikennelupa ja kasitteet

Luvan hakeminen ja hinta

Yhteydenpito kaupungin ja palveluntarjoajan valilla
Toiminta-alue

Toimintakausi

aorODdD =



Ajoneuvojen maara

Ajoneuvot

Pysakointi

9. Ajoneuvojen siirrot

10. Ajonopeus

11. Tapahtumat

12. Tydbmaat

13. Paihtyneena ajamisen ehkaiseminen
14. Palautekanava ja verkkosivut

15. Muutokset lupaehtoihin luvan voimassaoloaikana
16. Luvanperuutus

® N

Mikroliikenneluvan lupaehdoissa ei ole yksityiskohtaisesti perusteltu
kaikkien rajoitusten tarpeellisuutta. Lupaehdot on haluttu pitda selkeina
ja helposti ymmarrettavina. Lupaehdot on perusteltu tassa
selostuksessa niiltd osin kuin se on nahty tarpeellisena. Perustelut
koskevat etenkin osa-alueita, joista saatiin eniten eriavia kommentteja.
Myds mikroliikkumisen lainsaadannén valmistelun yhteydessa
lainsaataja on esitellyt erittain kattavasti mikroliikenteeseen liittyvia
ongelmia, joten selostuksessa ei nahda tarpeelliseksi toistaa naita
perusteluja jokaisen ehdon osalta. Monien ehtojen osalta vaikutus
likenneturvallisuuteen ja katujen kunnossapitoon on myos ilmeinen.

Kouvolassa mikroliikennelupa otetaan kayttéon 1.1.2026. Lupaa
haetaan vuodeksi kerrallaan kaupungin sahkoisesta lupapalvelusta.
Luvan keston rajaaminen vuodeksi on nahty tarpeelliseksi, jotta voidaan
seurata uusien ehtojen toimivuutta seka keratd kokemuksia.
Lupaehtojen toimivuutta tullaan arvioimaan syksylla 2026. Kokemusten
karttuessa voidaan arvioida luvan keston pidentamista. Luvan
kasittelysta peritdan kulloinkin voimassa olevan vahvistetun taksan
mukainen maksu.

Yhteydenpidon helpottamiseksi palveluntarjoajan seka kaupungin
taholta nahdaan tarpeelliseksi maarittda yhteystieto keskinaista
yhteydenpitoa varten. Kaupungilta yhteystietona on sdhkdpostiosoite,
jota paasee kayttamaan useampia asiantuntija. Nain varmistetaan
viestien saavutettavuus. Palveluntarjoajalta toivotaan yhteystietoa,
mista reagoidaan yhteydenottoihin mahdollisimman nopeasti.

Lupaehdoissa on nahty valttdmattdmana rajoittaa palveluntarjoajien
toimintakautta aikavalille 15.4—31.10. Kouvolassa kerattyjen katujen
kunnossapitotietojen perusteella talvikunnossapitotoimet ovat viime
vuosina keskimaaraisesti osuneet marraskuun alun ja huhtikuun lopun
valille. Palveluntarjoajilla on kuitenkin mahdollisuus aloittaa
toimintakausi aiemmin ja lopettaa se myéhemmin hakemalla talle
suostumus kaupungilta. Hakemukset toimintakauden muuttamiseksi
arvioidaan aina tilannekohtaisesti saa- ja keliolosuhteet huomioiden.
Kiintean toimintakauden maarittely on kuitenkin valttamatonta, jotta



voidaan turvata kunnossa- ja puhtaanapidon, liikenneturvallisuuden ja
esteettomyyden toteutuminen. Kaupunki vastaa lakisaateisesti yleisten
katualueiden talvikunnossapidosta ja kaduilla olevat mikroliikkumisen
ajoneuvot haittaavat tdman velvoitteen toteuttamista.
Talvikunnossapidon kannalta on oleellisen tarkeaa, etta ajoneuvot eivat
ole aurauksen tai hiekotuksen tielld. Kaupungissa ei ole paikkoja, johon
sahkopotkulaudat voisi siirtda helposti pois talvihoidon tielta, silla
esimerkiksi viherkaistat tarvitaan aurauksen aikana lumitilaksi.
Kouvolassa ei ole resursseja tai tarpeenmukaista jarjestaa koko
kaupungin alueelle osoitettuja pysakointialueita palveluntarjoajia varten,
jotta ajoneuvot saataisiin pois talvikunnossapidon tielta.
Talvikunnossapidon tarpeet ovat myds monesti akillisia, jolloin
lupaehdoissa maaritelty 72 tunnin poishakuehto ei ole riittdva. Tallaisen
saahan ja keliin perustuvan tilanteen riski kasvaa huomattavasti
Marraskuun - Huhtikuun valisend aikana. Lisaksi liukkaalla kelilla
palvelujen kayttajiin kohdistuu kasvava onnettomuusriski, kun
nopeuksien ja jarruttamisen hallinta muuttuu liukkauden myéta
vaikeammaksi ja tormaysten valttdmiseksi vaadittu reagointiaika
pitenee. Toimintakauden rajauksella pyritdankin vaikuttamaan myds
siihen, ettei palveluntarjoajat ota kayttajien liikenneturvallisuuteen
liittyvia riskeja tuodessaan palvelua kayttéon kevaalla liian aikaisin ja
toisaalta jatkaessaan palvelua alkutalvella jaiden ja lumien tulon
jalkeenkin. Vaatimalla erillista lupaa toimintakauden pidentamiseksi
voidaan sujuvammin seurata, ettd operointi tapahtuu liikenneturvallisesti
keliolosuhteet seka kunnossapidon tarpeet huomioiden. Ehdot eivat
kuitenkaan kaytanndssa rajoita palveluntarjoajien toimintaa, mikali
palveluntarjoajat kykenevat toiminaan liikkenneturvallisuuden ja
kunnossapidon tarpeet huomioiden. Lisdaikaa toimintakaudelle voi
hakea useammin kuin kerran.

Ajoneuvoista saadetaan ehtoja niiltd osin, kuin koetaan tarpeelliseksi
palvelunkayttdjan kannalta. Viallisten ja turvattomien ajoneuvojen osalta
on nahty tarpeelliseksi asettaa ehto, jonka mukaan ajoneuvo on
poistettava kaytdsta ja palveluntarjoaja on velvollinen hakemaan ne
pois mahdollisimman pian, saatuaan asiasta ilmoituksen tai havaittuaan
tallaisen ajoneuvon. Poishakuvelvoitteella pyritaan pitdmaan
ajoneuvokanta turvallisena ja valttdmaan resursseja vaativia
ajoneuvojen siirtoja.

Pysakadintia on tarpeellista rajoittaa lupaehdoissa pysakdintitavan ja
pysakaintikieltoalueiden maarittelylla. Talla pyritdan varmistamaan
liikkumisen turvallisuus ja esteettémyys. Samalla turvataan
kunnossapidon edellytykset. Palveluntarjoajalla on myds velvollisuus
ohjeistaa kayttgjia lainmukaisessa pysakadinnissa ja aktiivisesti
toimillaan edistaa oikean pysakdintitavan mukaista toimintaa. Aiempien
kokemusten perusteella kaupungilla ei ole tarvetta esittaa erityisia
pysakdintialueita palveluntarjoajille. Tilannetta kuitenkin seurataan ja
muutostarpeen voi aiheuttaa mm. lautojen maaran akillinen nousu



nykytilanteeseen verrattuna. Koko kaupungin alueelle
pysakointipaikkojen maarittelyn ei nahda myoskaan olevan nykyisten
resurssien puitteissa tarpeen mukaista. Tama rajoittaisi myos kelluvaan
pysakaointiin perustuvien palvelujen joustavuutta.

Tarkastelujen, suositusten ja keskustelujen perusteella on todettu, etta
liikenneturvallisuuden parantamiseksi on tarpeen rajoittaa ajonopeuksia.
Liikenneturvallisuusty® on suurelta osin ennaltaehkaisevaa, el
toimenpiteita tehdaan potentiaalisia onnettomuuksia estavasti, kun
riskeja on tunnistettu. Ajonopeuden alentaminen ennaltaehkaisee
onnettomuuksien syntymista ja lieventdaa onnettomuuksien vakavuuksia.
Ajonopeuksien alentamisella vaikutetaan my6s muiden liikkujien
koettuun turvallisuuden tunteeseen seka riskiin altistua
onnettomuuksille. Alempi nopeus siis parantaa liikkenneturvallisuutta.
Suurin sallittu ajonopeus Kouvolassa paivisin on 20 km/h. Keskustan
alueella, jossa liikenneturvallisuusriskit korostuvat tiiviimman
rakennuskannan, tiivimman infran, suuremman liikkujamassan, muiden
liikkujien koetun turvallisuuden seka lukuisten eri liikkujaryhmien
johdosta, on suurin sallittu ajonopeus 15 km/h. Ydaikoina (22-05) suurin
sallittu ajonopeus on 15 km/h. Ydaikoina korostuvat sahkdpotkulautojen
onnettomuusriskit. Mm. nékyvyyksiin ja etenkin kevaisin seka syksyisin
liukkauteen liittyvat ongelmat korostuvat myos disin. Lisaksi paihteisiin
littyvat ongelmat korostuvat yoaikoina. Ydaikoina kayttajilta vaaditaan
reaktiotestin tai vastaavan muun testin tekemista ennen ajoon 1&ht6a.
Palveluntarjoajan tulee varmistaa, etta mikali kayttaja ei lapaise testia,
valinetta ei voi ottaa kayttoon. Tieliikennelakiin on lisatty kesdkuussa
2025 pykala, jonka mukaan moottorilla varustettua polkupy®éraa tai
kevytta sahkdajoneuvoa ei saa kuljettaa yli 0,5 promillen humalassa tai
huumausaineiden vaikutuksen alaisena. Pelkalla lailla ja
poliisivalvonnalla ei kuitenkaan todennakoisesti saada paihtyneena
ajamista kokonaan estettya, joten reaktiotesti ja muut vastaavat testit
tukevat osaltaan promillerajan kayttdonottoa. Reaktiotesti ja muut
vastaavat testit auttavat ehkaisemaan paihtyneena ajoja, vaikkei ne
karsi kaikkia paihtyneita pois liikenteesta. Yéllisen nopeusrajoituksen
tavoitteena on myo6s pienentaa reaktiotestista tai muussa vastaavassa
testissa lapipaasseiden, paihtyneena ajavien onnettomuusriskia seka
onnettomuuden seurauksia. Reaktiotesteilld ja muilla vastaavilla
testeilla pyritdan myds parantamaan ajoneuvojen kayttdolosuhteita
siten, ettei yokieltoja olisi tarpeen ottaa kayttéon. Ajonopeuksia
koskevia ehtoja sovelletaan ajoneuvoihin pois lukien perinteiset
(avustamattomat/moottorittomat) polkupyérat, silla ajoneuvotyyppina
perinteinen polkupyoéra on turvallisempi ja lihasvoimin liikkkuvan
polkupydran nopeustasoon ei voida suoraan vaikuttaa. Perinteisen
polkupydran turvallisuutta lisdd suuremmat renkaat ja matalampi
painopiste.

Tapahtumien ja tydmaiden aikana kaupunki voi luovuttaa yleisia alueita
tilapaisesti pois yleisesta kaytosta. Tama vaikuttaa myos



mikroliikenneluvan alaisiin ajoneuvoihin ja voi rajoittaa naiden toimintaa.
Tapahtumien ja tydmaiden lahialueilla kaupungilla on myods oikeus
valiaikaisesti rajoittaa toimialuetta ja muuttaa toimintaan liittyvia
rajoituksia liikenneturvallisuuden, esteettomyyden tai kunnossapidon
perusteella. Tapahtumien aikana palveluntarjoajalla tulee olla valmius
valvoa ajoneuvojen sijaintia tehostetusti ja estda ajoneuvojen
kasautuminen niin, ettd ohikulkeminen tai alueiden kaytto estyy.
Tapahtumien jarjestajia ja tydmaiden vastuutahoja ohjeistetaan
tarvittaessa olemaan yhteydessa palveluntarjoajiin sujuvan toiminnan
takaamiseksi. Keskustelua tapahtumien ja tydmaiden osalta kaydaan
tarvittaessa myo6s kaupungin toimesta palveluntarjoajien suuntaan.
Muutoksista ilmoitetaan etukateen niin, ettd palveluntarjoajilla on riittava
aika reagoida tarvittavin keinoin.

Lupaehtojen toimivuutta seurataan ja tarvittaessa ehtoihin voidaan
tehda perustelluista syista muutoksia. Lupaehtojen muutoksista
tiedotetaan palveluntarjoajia, joilla on voimassa oleva mikroliikennelupa,
viimeistdan 7 vuorokautta ennen muutosten voimaantuloa. Jos
palveluntarjoaja ei noudata mikroliikenneluvassa asetettuja ehtoja,
kaupunki voi antaa luvanhaltijalle huomautuksen ja kehottaa
luvanhaltijaa korjaamaan puutteet maaraajassa. Jos luvanhaltija ei
noudata kehotusta ja havaittua puutetta on pidettava olennaisena,
kaupunki voi peruuttaa luvan.

Mikroliikenneluvan kasittely

Mikroliikenneluvan kasittelyn sujuvoittamiseksi ja nopeuttamiseksi
nahdaan tarkoituksenmukaisena siirtda toimivalta lupien kasittelyn
osalta liikenneinsindorille (vakanssinumero 11621).

Liikenteen palveluista annettu laki sallii valttamattdmien muutosten
tekemisen lupaehtoihin myds kesken lupakauden. Muutoksia on
tarkoituksenmukaista pystya tekemaan hyvinkin nopealla aikataululla.
Nain ollen nahdaan tarpeellisena oikeuttaa likenneinsindori
(vakanssinumero 11621) paattdamaan vahaisistd muutoksista
mikroliikenneluvan lupaehtoihin. Hyvin pienimuotoisista muutoksista,
jotka eivat oleellisesti vaikuta palveluntarjoajien asemaan tai toimintaan,
ei kuitenkaan ole tarpeen tehda erillistd paatosta. Tallaisia muutoksia
ovat esimerkiksi virtuaalisten rajoitusalueiden muodon tai koon
korjaaminen, kun se on tarpeellista rajoitusalueiden kaytannén
toimivuuden varmistamiseksi. Mikroliikenneluvanhaltijoita tiedotetaan
muutoksista ennakkoon.

Lisatietoja: liikkenneinsindori Antti Tamminen, puh. 020 615 4934, ant-
ti.tamminen(at)kouvola.fi

Teknisen johtajan ehdotus:

Tekninen lautakunta paattaa:



1. hyvaksya mikroliikenneluvan ja mikroliikenneluvan lupaehdot
selostuksen ja liitteen mukaisesti kayttdonotettaviksi 1.1.2026
alkaen

2. hyvaksya toimivallan siirron mikroliikennelupien kasittelyn osalta
likenneinsinoorille (vakanssinumero 11621)

3. hyvaksya toimivallan siirron vahaisten muutosten tekemisesta
lupaehtoihin liikenneinsindorille (vakanssinumero 11621).

Tekninen lautakunta paattaa tarkastaa poytakirjan tdman asian osalta
kokouksessa ja se on nahtavilla yleisessa tietoverkossa 11.12.2025
lukien.

Tama paatos tulee voimaan muutoksenhausta huolimatta.

Teknisen lautakunnan paatos:



