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Esipuhe

Tassa tyossa on tarkasteltu millaisia liikenteellisia vaikutuksia olisi
Kouvolan ydinkeskustan osayleiskaavaan merkityn Palomadenkadun
katkaisemisella autoliikenteen lapiajolta. Katkaisemisen taustalla
ovat jo toteutuneet ja suunnitellut muutokset maankaytossa.

Tyota on Kouvolan kaupungilta ohjannut Kaisa Niilo-Rama. Selvityk-
sen on laatinut WSP Finland Oy, jossa tyosta ovat vastanneet Timo
Karkinen, Abdulrahman Al-Metwali, Riku Nevala ja Mikko Jokinen.

Kouvolassa huhtikuussa 2023

Valokuvat, jollei kuvan yhteydesséa ole toisin mainittu: Google Maps ja Google StreetView, takakansi:
kuva Kouvolan kaupungin liikennelaskentavideosta
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1. Tyon tausta ja tavoitteet

Palomdenkatu on Kouvolan keskustan yleiskaavan liikenneverkkokar-
tassa kokoojakatuna esitetty katu. Katu on toiminnallisesti kuitenkin
Saumavaylan ja Urheilupuiston valilla tonttikatu, joka palvelee kadun
varren maankayttod. Kalevankadun ja Urheilupuiston valinen osuus
palvelee seka Urheilupuistoon sijoittuvien toimintojen liikennetta
ettd alueen muuta maankdyttéa. Nama jaksot ovat luonteeltaan hy-
vin erilaisia. Lisdksi Palomdenkadun yhteys Karjalankadulta Kauppa-
lankadulle voi houkutella tonttikadulle ei-toivottua ldpiajoa, jos ajo
Salpauseldnkadun kautta koetaan yleensd pidemmaksi tai ruuhka-
aikana hitaammaksi.

Tama selvitys liittyy Palomaen asemakaavan muutokseen sekd Mar-
joniemen yhtenaiskoulun asemakaavan muutokseen. Tyon ldhtokoh-
tana oli maankdytossa jo tapahtuneet ja ldhitulevaisuudessa tapah-
tuvat muutokset, joista merkittdavin Palomdenkadun kannalta on Ur-
heilupuiston toimintojen muuttuminen. Uusien toimintojen myota
autoliikenne todenndakdisesti kasvaisi myos Palomadenkadun asunto-
katuosuudella, mistd aiheutuisi seka hairiota ettd turvallisuusriski
kadun asukkaille.

Taman tyon tavoitteena oli selvittaa millaisia liikenteellisia vaikutuk-
sia olisi Palomaenkadun katkaisemisella, mika muuttaa yhteyksia toi-
saalta pohjoisen suunnasta Urheilupuistoon ja toisaalta idan suun-
nalta mm. Kauppalankadulle. Liikenteen toimivuutta tutkittiin tar-
kemmin Palomaenkadun ja Karjalankadun liittymassa.

Palomdenkadun lisdksi tyon yhteydessa tarkasteltiin myds muuta-
mien katuverkon kehittdmishankkeiden vaikutuksia kaupungin liiken-
neverkon kuormitukseen seka tarkasteltiin suunnitelmien pohjalta
tarpeita ja mahdollisuuksia toteuttaa liikenneturvallisuutta lisdavia
toimenpiteitd Marjoniemeen sijoittuvan uuden yhtendiskoulun lahi-
alueilla.

Liikkenne-ennuste Kouvolan keskustaan on laadittu vuonna 2016. En-
nustetta tarkistettiin tdman tyon yhteydessa maankaytossa tapahtu-
neiden ja suunniteltujen muutosten pohjalta.
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2. Tarkastelun lahtokohdat

2.1 Maankdyton muutokset

Muutokset liikenteessa aiheutuvat maankaytossa ja lilkkenneverkossa
tehtavistda muutoksista.

Keskustan uusi yhtendiskoulu rakennetaan Marjoniemeen. Kouluun
sijoitetaan nykyisten Urheilupuiston, Kouvolan yhteiskoulun seka Kau-
nisnurmen koulun oppilaat seka erityisen vaativan tuen opetus koko
kaupungista. Oppilaita uuteen yhtendiskouluun tulee noin 970 ja hen-
kilokuntaa koulussa tulee tyoskentelemaan noin 200.

Urheilupuistossa Palomadenkadun varrella olevaa uimahallia laajenne-
taan merkittavalld uudisosalla ja Urheilupuistoon on mahdollisesti ra-
kentumassa lahivuosina monitoimihalli. Kadun varrella oleva yldkoulu
siirtyy Marjoniementien varrelle.

Muita tarkastelualueen liikenteeseen vaikuttavia hankkeita ovat Mar-
joniementien jatke Kauppalankadun ja Savonkadun vililld, joka val-
mistui syksyllda 2019, ja Ratamokeskus, joka avautui kevaalla 2022.
Kymenlaaksontien jatkamista Kuusaantieltd pohjoiseen suunnitellaan.

Edelld mainitut muutokset ovat vaikuttaneet ja tulevat vaikuttamaan
koko Kouvolan ydinkeskustan pohjoisosan liikennevirtoihin ja -maa-
riin. Vaikutukset ulottuvat myos Palomaenkadulle seka sen ja Kalevan-
kadun-Karjalankadun liittyman toimivuuteen.

Tarkastelualue seka keskeiset kohteet ja vaylat on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Tarkastelualue ja silld tapahtuneet ja suunnitellut muutokset.
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2.2 Liikennemaarat ja niiden kehitys

Kaupunki seuraa liikenteen kehitysta liikkennelaskennoin. Kuvassa 2 on
esitetty Kouvolan liikenneverkon ja pysakdinnin kehityssuunnitelman
liikennemaarat vuonna 2016 seka tuoreiden liikennelaskentojen tu-
lokset muutamissa pisteissa. Vertailussa on otettava huomioon, etta
vuoden 2016 tiedot ovat liikennemallitarkastelun tulos ja eivat siten
ole tarkkuudeltaan yhta luotettava kuin pistekohtaiset lilkennelasken-
nat.

Tulosten mukaan autoliikenteen maara ei ole merkittavasti muuttunut
vuodesta 2016 esimerkiksi Karjalankadulla, Kalevankadulla tai Kasar-
minkadulla. Jatke Kauppalankadulle on kasvattanut Marjoniementien
liikennemaaria.

Liilkennemaara Palomadenkadulla on kasvanut vuodesta 2016. Yksi kas-
vuun vaikuttanut tekija lienee Ratamo-keskus, joka sijaitsee Kauppa-
lankadun varrelle ldhelle Palomdenkadun lansipaata. Varsinkin Karja-
lankadun suunnasta tultaessa tarjoaa Palomaenkatu suorimman reitin
Ratamo-keskukseen. Myos Valkealan ja Elimaen lukioiden lakkautta-
minen ja oppilaiden siirtyminen Yhteislyseoon on voinut vaikuttaa Pa-
lomdenkadun liikkennemaarien kasvuun. Urheilupuistoon jo paatetyt
ja suunnitellut uudet toiminnot lisdavat liikennetta kadulla entises-
taan.

[ltahuipputunnin liikennemaarat v. 2016 seka uusimpien liikennelas-
kentojen tuloksia on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2. Liikennemallilla lasketut iltahuipputunnin liikennemdadrdat vuonna 2016

sekd tuoreimpien liikennelaskentojen tulokset (autoa/h).




\\\I)

2.3 Palomadenkadun ja Karjalakadun liittyman
toimivuus nykytilanteessa

Selvityksen yhteydessa tehtiin iltahuipun liikennelaskenta Palomden-
kadun, Karjalankadun ja Kalevankadun liittymassa. Iltahuipputunnin
suurin liikennevirta, noin 450 autoa, saapuu liittymdan keskustan
suunnasta. Vastakkaisesta suunnasta saapuvan liikkenteen maara on
noin 350 autoa tunnissa. Palomdenkadun suurimmat liikennevirrat
ovat Urheilupuiston suunnasta: Karjalankadulle kdantyy 111 autoa ja
Kalevankadulle 91 autoa tunnissa. Liikennettda Palomaenkadun vastak-
kaisesta suunnasta on vahan. Laskennan tulos on esitetty kuvassa 3.

Liittyman liikennevalot toimivat erillisohjatusti ilman kiinteda kierto-
aikaa. Kaikki vasemmalle kaantyvat virrat ohjataan sekavaiheessa eli
ne vaistdvat samanaikaista vastakkaisen tulosuunnan liikennetta.
Keskustasta tulevalle liikenteelle on yksiaukkoinen lisdopastin, joka
varmistaa tarvittaessa esteettoman vasemmalle kdaantymisen vihredn
vaiheen lopussa, kun vastakkaisen tulosuunnan opastinryhma on
punaisena. Jalkivihredlla estetdan Urheilupuiston suuntaan kadntyvien
jonon ulottuminen lyhyen jonotustilan yli suoraan kulkevan liikenteen
kaistalle. Vaihe 2 toteutuu, jos Kalevankadulta vasemmalle kadntyvien
lasndoloilmaisin aktivoituu riittdvan pitkaksi aikaa; muussa tapaukses-
sa siirrytdan vaiheesta 1 vaiheeseen 3. Liikennevalojen vaihejako on
esitetty kuvassa 4.

Suojatiet sijaitsevat liittymassa Kalevankadulla sekd Palomaentien
molemmilla tulosuunnilla. Suojatiet maarittavat vaiheiden 1 ja 3 mini-
mivihreiden kestot. Katua ylittava suojatieliikenne hidastaa jonkin ver-
ran samanaikaisesti kaantyvia autoja.
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Kuva 3. llitahuipputunnin liikennevirrat Palomdaenkadun, Karjalan-
kadun ja Kalevankadun liittymdssd kevdadlld 2023 (autoa/h).
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Kuva 4. Palomdenkadun, Karjalankadun ja Kalevankadun liitty-
man valo-ohjelman vaihejako.
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Toimivuustarkastelut liittymassa tehtiin Vissim-simulointiohjelmalla.
Nykyisen iltahuipputunnin liikenteellinen toimivuus Palomaenkadun,
Karjalankadun ja Kalevankadun liittymassa on pdaosin hyva. Valoliitty-
man valityskyky on kaikilla suunnilla riittava.

Padsuunnan liikkenteen keskimaarainen viivytys valoliittymadssa on 7-8
sekuntia, Palomaenkadulla Urheilupuiston suunnasta 13 sekuntia ja
vastakkaisesta suunnasta 16 sekuntia.

Pisimmat hetkittdiset jonot ovat Karjalankadun tulosuunnan suoraan
kulkevilla 47 metria ja Kalevankadun tulosuunnan suoraan kulkevilla
30 metrida. Palomdenkadulla Urheilupuiston suunnalla hetkellinen
maksimijononpituus on 73 metria.

Saannollisimmin jonoutuvat Palomadenkadun Urheilupuiston suunnas-
ta oikealle Kalevankadulle kaantyvat, jotka vaistavat suojatien ylitta-
jid. Keskimaardinen jononpituus talla suunnalla samoin kuin Karjalan-
kadulta oikealle Palomadenkadulle kdaantyvilla on alle 10 metria. Kale-
vankadulta suoraan kulkevan liikennevirran jono on keskimaarin hyvin
lyhyt. Padasuunnan liikkennevirta padsee etenemaan sujuvasti.

Kalevankadun suunnalta vasemmalle Palom&enkadulle kadntyvien jo-
no muodostuu vastakkaisen suunnan suoraan kulkevien vaistamisti-
lanteessa osittain liittymaalueen sisélle. Taman liikennevirran hetkelli-
nen maksimijononpituus on 36 metria.

Viivytykset ja jononpituudet Palomdenkadun, Karjalankadun ja Kale-
vankadun liittymdassa nykytilanteen iltahuipputuntina on esitetty ku-
vassa 5.

Jononpituus (m)

> Keskiarvo

@ Hetkellinen maksimi

Liikennevirrat
Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
) A (enttain hyva) <50
EE) B (hyvd) 51-160 g
C (tyydyttava) 15,1-250 7)) /"
=) D (valttava) 25,1-40,0 \x- ?
mm) E (huono) 40,1-600 7
mm) F (erittain huono) > 60,0

Kuva 5. Viivytykset ja jononpituudet Palomdenkadun, Karjalankadun ja
Kalevankadun liittymdssd iltahuipputuntina, kevdt 2023
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2.4 Liikkenne-ennuste

Lilkkenne-ennusteen pohjana on vuonna 2016 laadittu Kouvolan ydin-
keskustan liikenneverkon ja pysakdinnin kehityssuunnitelma 2030.
Tyossa laadittu ennuste kuvaa vuoden 2030 liikennettd. Tassa tydssa
on tuolloin laadittua ennustetta tarkennettu maankdyton jo paatet-
tyjen seka suunniteltujen muutosten pohjalta. Erityisesti tama koski
Marjoniementien ymparistdd, johon sijoittuu suuri koulu, seka Urhei-
lupuiston aluetta, jonne sijoittuu uusia liikuntatoimintoja. Liikenneky-
synnan maadrittelyssa kaytettiin seka kohteiden suunnittelussa laadit-
tuja ennusteita ettd ymparistoministerion julkaisua ”Liikennetarpeen
arviointi maankayton suunnittelussa” (Suomen ymparisté 27/2008).

Liikkenneverkkoa ja sen toimivuutta mitoittaa useimmiten iltahuippu-
tunnin liikkenne, joka on liikennemaariltaan vuorokauden vilkkain tun-
ti. Siksi se on myods yleisimmin toimivuustarkasteluissa tarkasteltu
ajankohta. Olennaista tassa selvityksessa tarkasteltavien uusien toi-
mintojen, eli uimahallin laajennuksen, monitoimihallin seka yhtenais-
koulun, osalta on, ettd ne synnyttavat suurimmat liikennevirrat ilta-
huipputunnin ulkopuolella: koulu aamulla ja iltapaivalla ja urheilutilat
illalla. Siksi muutokset liikenne-ennusteeseen jaivat varsin pieniksi.

Liikkennemdara Palomédenkadulla ei ennusteessa kasva merkittavasti
uusimmista liikennelaskennoista. Tarkastellun katkaisukohdan luona
liikennettd on 370 autoa/h, kun suurimmillaan liikennelaskennoissa
maaré on ollut 320 autoa/h. Liikenteen kasvu nykytilanteesta on
suurinta Kalevankatu-Karjalankatu -akselilla.

Vuoden 2030 iltahuipputunnin liikkennemaarat katuverkolla on esitet-
ty kuvassa 6.
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Kuva 6. Ennustetilanteen iltahuipputunnin liikennemddrdat Kouvolan keskustan
katuverkolla (autoa/h).
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3. Palomaenkadun katkaiseminen

3.1 Vaikutukset liikennemaariin

Palomdenkadun katkaiseminen siirtda katua kdyttdaneen lapiajolii-
kenteen padkaduille, eli reitille Kauppalankatu—Salpausselankatu—
Kalevankatu. Lisaksi katkaisu heijastuu vahdisind muutoksina kes-
kustan katuverkolle. Mallitarkastelun perusteella katkaiseminen ei
lisaa likkennettd Valkealan suunnasta Urheilupuistoon reitille Lehto-
maenkatu—Karjalankatu.

Muutos on suurimmillaan Kalevankadulla, noin 260 autoa tunnissa
(molemmat suunnat yhteensa). Lisdys ei ole merkittavan suuri em.
katujen lilkennemaariin verrattuna. Esimerkiksi maksimisiirtyma Ka-
levankadulla lisdaa kadun lilkennemaaraa iltahuipputuntina noin 20
prosenttia.

Katkaisu vahentdd autoliikennettd merkittavasti Palomadenkadun
lantiselld osuudella: kun huipputunnin lilkkennemaara ennustetilan-
teessa ennen katkaisua oli noin 250 autoa tunnissa, on maara kat-
kaisun jalkeen vain noin 40 autoa tunnissa.

Palomadenkadun katkaisemisen aiheuttamat muutokset iltahuippu-
tunnin lilkkennemaarissa vuoden 2030 liikenne-ennustetilanteessa
on esitetty kuvassa 7.
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Kuva 7. Muutokset ennustetilanteen iltahuipputunnin liikennevirroissa, kun Palo-
mdenkatu on katkaistu (autoa/h).
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Palomaenkatua kayttava liikenne jakautuu hyvin laajalle alueelle.
Selkeasti katu palvelee varrellaan olevia kohteita, kuten Urheilupuis-
toa, mutta kadulla olisi ennustetilanteen iltaruuhkatuntina myos
lapiajoliikennetta. Palomdenkadun lansipaa on tonttikatu, jollaiselle
ennusteen mukainen iltahuipputunnin liikennemaara on hyvin suuri.

Palomdenkatua vuoden 2030 ennustetilanteessa iltahuipputuntina
kayttava likkenne on esitetty kuvassa 8.

Kuva 8. Palomdenkatua kdayttdvd liikenteen suuntautuminen (autoa/h).
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3.2 Vaikutukset Palomdenkadun ja Karjalankadun
liittyman toimivuuteen

Palomaenkadun katkaisemisen vaikutuksia tarkasteltiin simuloimalla
Paloméaenkadun, Karjalankadun ja Kalevankadun liittyma. Valo-oh-
jausperiaatteet ja risteysjarjestelyt simuloinnissa olivat ennustetilan-
teessa samanlaiset kuin nykyaan.

Merkittavin muutos ennusteessa nykytilanteen liikkennemaariin ver-
rattuna on paasuunnan lilkkennemaaran kasvu Karjalankadulla ja Ka-
levankadulla: nykytilanteessa 55 % liittyman liikenteesta kulkee paa-
suunnalla suoraan, kun ennustetilanteessa tdma osuus on 73 % liit-
tyman kokonaisliikennemaarasta.

Kalevankadun suunnan liikennemaara on vuoden 2030 iltahuippu-
tuntina yli 800 autoa tunnissa, kasvua 79 % nykytilanteesta. Karja-
lankadun suunnan liikkennemaara on noin 450 autoa tunnissa, josta
kasvua on 29 % nykytilanteesta. Padsuunnalle jaa kasvusta huoli-
matta vapaata kapasiteettia.

Palomdenkadun molemmilla haaroilla liikennemaarat ovat pienia
padsuuntaan verrattuna. Merkittavin toimivuuteen parantavasti vai-
kuttava muutos on Urheilupuiston suunnasta vasemmalle Karjalan-
kadulle kdantyvien maara, joka pienenee Palomdenkadun katkaisun
myo6ta nykytilanteen 111 autosta ennustetilanteen 51 autoon tun-
nissa. Samalla Karjalankadulta oikealle Palomdenkadulle kddntyvien
maara pienenee 72 autosta 20 autoon. Liikennevirrat Palomdenka-
dun Urheilupuiston suunnan ja Kalevankadun valilla kasvavat nykyti-
lanteesta. Liikennevirrat liittymdssa on esitetty kuvassa 9.
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Kuva 9. Palomdenkadun - Karjalankadun - Kalevankadun liittymad
sekd liikennevirrat liittymdssd, kun Palomdenkatu on katkaistu,
iltahuipputuntiv. 2030 (autoa/h).
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Vuoden 2030 iltahuipputunnin liikenteellinen toimivuus Palomaen-
kadun, Karjalankadun ja Kalevankadun liittymassa sailyy paasuunnalla
hyvana liikennemaarien kasvusta huolimatta. Valoliittyman valityskyky
on kaikilla suunnilla riittava.

Palomadenkadulla keskimaaradiset viivytykset kasvavat hieman, koska
padsuunnan vihred vaihe kestdda kauemmin. Pdasuunnan liikenteen
keskimaardinen viivytys liittymadssa on 7 sekuntia, Palomdenkadulla
Urheilupuiston suunnalla 17 sekuntia ja vastakkaisella tulosuunnalla
19-21 sekuntia.

Pisimmat hetkittdiset jonot ovat Karjalankadun suoraan kulkevilla 51
metrid ja Kalevankadun suoraan kulkevilla 46 metrida. Palomdenkadun
Urheilupuiston tulosuunnalla hetkellinen maksimijononpituus on 63
metrid. Pienempi liikennemaara lyhentda hieman kadun enimmais-
jononpituuksia verrattuna tilanteeseen, jossa katua ei ole katkaistu.

Keskimaardinen jononpituus on Palomdenkadulta Urheilupuiston
suunnasta Kalevankadulle kaantyvilla 10 metria ja Karjalankadulta
Palomdenkadulle Urheilupuiston suuntaan kaantyvilla 8 metria. Paa-
suunnan liikkennevirta padasee etenemaan sujuvasti.

Kalevankadulta vasemmalle Palomaenkadulle kdantyvien jono muo-
dostuu suoraan kulkevien vaistamistilanteessa osittain liittymaalueen
sisdlle. Hetkellinen maksimijononpituus on 43 metrid. Jononpituudet
ja viivytykset on esitetty kuvassa 10.

Jononpituus (m
> Keskiarvo
@ Hetkellinen maksimi

Liikennevirrat

Palvelutaso

Keskimadr. viivytys (s/ajon.)

W) (A (erittiin hyva)
=) B (hyva)

C (tyydyttava)
=) D (valttava)
‘ E (huono)

- F (erittain huono)

=50
51-150
15,1-250
251-400
40,1 - 60,0

> 60,0

Kuva 10. Liikennevirtojen keskimadrdiset ja hetkelliset jononpituudet sekd viivy-
tykset Palomdaenkadun - Karjalankadun - Kalevankadun liittymdssa, kun Palo-
mdenkatu on katkaistu, iltahuipputuntiv. 2030 (autoa/h).
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3.3 Vaihtoehdot Palomaenkadun katkaisemiselle

Vuosina 2018-2022 Palomadenkadulta on poliisin tietoon tullut kaksi
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta, joista toinen oli mo-
pedionnettomuus ja toinen polkupydraonnettomuus. Palomaenka-
dun, Karjalankadun ja Kalevankadun liittymaalueella on vastaavana
aikana tapahtunut kolme loukkaantumiseen johtanutta liikenneon-
nettomuutta. Liikenneturvallisuuden osalta alueella ei siten ole mer-
kittavia ongelmia.

Liikenneturvallisuutta Palomaenkadun lansipadssa voidaan parantaa
my0s tilanteessa, jossa katua ei katkaista. Urheilupuiston maankay-
ton kasvaessa lapiajon maara kadulla todennakoisesti kasvaa ja no-
peudet voivat suoralla kadulla nousta suuriksi. Tarkeinta siksi olisi
varmistaa rakenteellisilla toimenpiteilld, ettd ajonopeudet kadulla
pysyvat matalina. Talloin myos osa kadun kautta oikaisevasta Karja-
lankatu-Kauppalankatu -liikenteesta siirtyy muille reiteille.

Urheilupuiston synnyttama liikenne sijoittuu suurelta osin iltaan, jol-
loin on suurempi riski merkittaville ylinopeuksille muun liikenteen
vahadisen maaran vuoksi luodessa tunteen turvallisuudesta.

Keinoja ajonopeuksien hillitsemiseksi ovat mm. kaventaa katu yksi-
kaistaiseksi jossakin tai useammassakin kohdassa, hidasteet seka
niitd tukeva lapiajokielto. Nopeusndytto, jossa naytettdva lukema
muuttuu vilkkuvaksi punaiseksi rajoituksen ylittavilla ajoneuvoilla,
on yksi keino alentaa nopeuksia. Esimerkkeja keinoista on esitetty
kuvassa 11. Naistd keinoista Palomdenkadulla kdytossd ovat jo
hidasteet ( 2 kpl) ja nopeusnaytto.

| SINA AJAT
DU KOR

Kuva 11. Keinoja liikenteen ajonopeuksien alentamiseksi: ajoradan kaventaminen
(IGhde: http://www.thinkstreetsmart.org/traffic-calming.html). nopeusndytté (IGhde:
Nopeusndytot kuntien liikenneturvallisuustydssd. Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun
liikenneturvallisuustoimija) ja pikkutoyssy (IGhde: Hidasteiden suunnittelu.
Liikennevirasto, 2017) ja
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4. Muut tarkastelut

4.1 Kymenlaaksontien jatke Kasarminkadulle

Osana tyota tarkasteltiin kuinka Kouvolan keskustan liikennemaariin
vaikuttaisi Kymenlaaksontien jatkeen toteuttaminen Kasarminkadul-
le. Taman katuosuuden nopeusrajoitukseksi mallissa asetettiin 50
km/h.

Uudelle osuudelle ennustetilanteessa iltahuipputuntina siirtyvan lii-
kenteen maara oli noin 220 autoa tunnissa. Pdaosa siirtyvasta liiken-
teestd on viereiseltd Marjoniementieltd. Autoliikenteen vahenemi-
nen Marjoniementielld on sen varrelle sijoittuvan yhtendiskoulun
kannalta positiivinen muutos. Muualla verkossa muutokset liikenne-
maarissa jaivat hyvin pieniksi. Kymenlaaksontien jatkamisesta Kasar-
minkadulle aiheutuvat muutokset vuoden 2030 iltahuipputuntina
on esitetty kuvassa 12.

o1~

Kauppalankatu

B

ot~

o1-

O
0 4
R i Marjoniementie B
& A\ Salpausselankatu
S {éo -10
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0
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-
laakson- &° Ay 8 ® °
tien jatke 5°
&y ® K
s° \’o S
20 400 ® a A0/ O,
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+ % o 0 1 ¥ )

Kouvolankatu

2 s Kymenlaaksontie
Autoliikennemdarien muutos

Likennemaara vahenee
= |jikennemaara kasvaa

Kuva 12. Liikennemadrien muutokset, kun Kymenlaaksontie on jatkettu Kasar-
minkadulle asti, iltahuipputuntiv. 2030 (autoa/h).
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4.2 Kymenlaaksontien jatke Valkealanvaylalle

Jatkona edellisen kohdan tarkastelulle tehtiin lisdtarkastelu, jossa
Kymenlaaksontie jatkuisi Kasarminkadulta Lahdentielle, jossa olisi
eritasoliittyma, ja edelleen Valkealanvaylalle. Kasarminkadun poh-
joispuolella uuden yhteyden nopeudeksi on oletettu 60 km/h.

Kymenlaaksontien jatke ja eritasoliittyma Lahdentielld loisi nykyista
sujuvamman yhteyden ldannen suunnasta Valkealaan. Nykyisin sel-
kein reitti kulkee Kouvolan keskustan kautta. Kymenlaaksontien jat-
ke luo pohjois-eteldasuuntaiselle liikenteelle reitin kiertdada Kouvolan
ydinkeskusta. Uusi vayla voisi toimia myds yhteytena lannen suun-
nasta Kouvolan ydinkeskustaan.

Uudelle yhteydelle siirtyisi lilkkennetta sekd Kuusaantielta ettd Kaup-
palankadulta. Vilkkain osuus Kymenlaaksontien jatkeesta olisi Lah-
dentien pohjoispuolella, jossa liikennemé&ara olisi noin 1200 autoa
iltahuipputuntina. Lahdentietd Kuusaantien liittymasta itdan jatkaisi
500 autoa, jotka aikaisemmin olisivat kdaantyneet Kuusaantielle. Ky-
menlaaksotielle Kuusaantien eteldpuolella siirtyisi muilta vaylilta
noin 140 autoa tunnissa. Edellisten lisaksi uusi yhteys aiheuttaisi
pienia lilkenteen siirtymia laajemmalla verkolla. Liikkennemaarat ilta-
huipputuntina 2030, kun Kymenlaksontien jatke on toteutettu Val-
kealanvayldlle, on esitetty kuvassa 13.

Mallitarkastelun yhteydessa ei ole tarkemmin otettu kantaa millai-
nen eritasoliittyma Lahdentielle tulisi. Etdisyys uudesta liittymasta
Kuusaantien liittymaan on varsin lyhyt, mika todennakdisesti vaikut-
taisi liittyman muotoiluun.

o
» » 3 /
2
B Kymen- B, V.

& alkealan-
2 > e
Igakspn AN vayla
: tien jatke %
'5 \;\00
60 k »
N2
g \g P
2. |
= > 4%
go 80
5I8
8 kb
30
s, # Kymen- 88 L
laakson- 5 b
20 tien jatke 8%
3 P
] &
2 : Ss
0 3% “ o uly
0 h % ]
30 Kaup&alan—
ol =20 ¥ katu
VS o
R 2 20
R 0 B 2 5
8 & PeR .
40 S
= g AT s Vs Salpaus-
3 25 selankatu
‘;52 -140 B 2 -
- © . 220 "
2 Kuusaantie K )
Autoliikenneméairien muutos 30 -40
S
Likennemaéra vahenee 98\0 RR 2
mm Lilkenneméaara kasvaa Yo ¢
53 Made with Emme. Map tiles ©MapTiler

Kuva 13. Liikennemddrien muutokset, kun Kymenlaaksontien jatke on toteutettu
Valkealanvayldlle asti, iltahuipputuntiv. 2030 (autoa/h).
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4.3 Liikenneturvallisuushavaintoja

Marjoniementie

Savonkadun ja Marjoniementien liittymadssa tapahtui tammikuussa
2023 kuolemaan johtanut onnettomuus, jossa pyoralla liikkunut
postinjakaja menehtyi autoilijan tormattya haneen. Onnettomuuden
kuvauksen perusteella auton nopeus tapahtumahetkelld oli selkeasti
nopeusrajoitusta suurempi.

Marjoniementie valilla Kauppalankatu-Kaikukatu on suora ja mitoi-
tukseltaan avara. Lisdksi kadun ymparilld ei toistaiseksi ole maan-
kayttoa. Kadun luonne voi siten houkutella korkeisiin ajonopeuksiin.
Savonkadun ja Kaikukadun liittymat seka suojatieylitys Savonkadun
ja Kauppalankadun valilld ovat valo-ohjaamattomia, joten padsuun-
nan ollessa etuajo-oikeutettu valotkaan eivat pakota alentamaan
nopeuksia. Lahes puolen kilometrin mittaisella suoralla katuosuu-
della on yksi saarekkeella varustettu suojatie.

Savonkadun liittymassa ei ole suojatiesaarekkeita, mikd yhdessa
mahdollisten korkeaksi kasvavien nopeuksien kanssa on potentiaali-
nen riski liikenneturvallisuudelle. Yhtenaiskoulun sijoittuminen I3his-
tolle lisaa lasten jalankulkua alueella.

Vuonna 2019 valmistunut Marjoniementien uusi osuus ja sen myota
muuttuneet vaistamisvelvollisuudet vaikuttavat vield ainakin joiden-
kin kuljettajien ajamiseen, mika lisda onnettomuusriskia.

Kuva 14. Marjoniementien uusi osuus Kauppalankadulta
Savonkadulle
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Marjoniementien, Kaikukadun ja Kasarminkadun risteysalueiden ny-
kyinen jarjestely on vaikea hahmottaa, koska sivusuuntien liittyma-
haarat ovat hyvin ldhekkain ja tilanne muistuttaa lahes nelihaaraliit-
tymaa.

Liittymadssa Kasarminkatu-Marjoniementien jatkeen suojatieylityk-
sista toiseen on suunniteltu rakennettavaksi suojatiesaareke ja toi-
nen on tarkoitus poistaa. Saareke on hyva ratkaisu, silld se jasentaa
littymaalueita ja parantaa padasuunnan ylityksen turvallisuutta.

Marjoniementielld kannattaa harkita myds muita paasuunnan no-
peustasoa ja turvallisuutta hillitsevia keinoja, esimerkiksi:

« Savonkadun liittyman porttivaikutuksen korostaminen yleen-
sd, koska liittyman lansipuolella saavutaan pienimuotoisem-
malle katuosuudelle

« Savonkadun risteyksen suojateiden varustaminen saarekkeilla

« Savonkadun risteyksen valo-ohjaus tarvittaessa

- Marjoniementiella Kauppalankadun ja Kaikukadun valissa ole-

van suojatien korottaminen tai valo-ohjaus tarvittaessa (jos ja-
lankulkijoiden maara on huomattava)

« nopeusnayttd Marjoniementien suoran katuosuuden keski-
vaiheille.
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Kuva 15. Suunnitelma Marjoniementien ja Kaikukadun liittyman

parantamisesta
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Marjoniemen yhtenaiskoulu

Marjoniemen yhtendiskouluksi yhdistettavissa kouluissa (Yhteiskou-
lu, Urheilupuiston koulu ja Kaunisnurmen koulu) tehtiin helmi-maa-
liskuussa 2023 kysely, jolla selvitettiin miten koululaiset kulkevat
koulumatkansa kesdlla ja talvella. Kyselyyn saatiin ldhes 500 vas-
tausta. Keskeiset tulokset koululaisten kulkutavoista kevaalla ja syk-
sylla seka talvikautena on esitetty viereisissa kuvissa.

Yleisin koulumatkan pituus oli 2-5 km, osuus oppilaista noin 36 %.
Alle kilometrin matka oli 13 %:lla oppilaista. Neljannekselld oppilais-
ta koulumatka oli 1-2 km tai yli 5 km.

Kulkutavat vaihtelevat suuresti vuodenajan mukaan. Kevaalla ja syk-
sylla yli puolet oppilaista kulkee kouluun pyoralla. Autolla joko huol-
tajan kuljettamana tai koulukuljetuksella kouluun saapuu noin 6 %
oppilaista. Kavellen, bussilla ja mopolla tai sahkopotkulaudalla saa-
puu noin 13 % kullakin. Talvella autolla kouluun tulee runsas 28 %
oppilaista. Kavellen saapuvien osuus on samansuuruinen. Pyoralla
saapuu 18 % ja bussilla 21 % oppilaista muiden kulkutapojen osuuk-
sien ollessa pienempid.

Liikenneturvallisuuden kannalta oppilaiden suuri maara on haaste
liikennejarjestelmalle. Suuri osa oppilaista liikkkuu koulujen laheisyy-
dessa joko kavellen tai pyoralla. Heille huoltajien saattoliikenteestd
aiheutuu riskia. Varsinkin ryhmissa liikkkuessaan oppilailla turvallinen
liikkuminen ei useinkaan ole paallimmaisend mielessa, ja siksi liiken-
nejarjestelyjen on taattava heille turvallinen liikkkumisymparisto. Tar-
kein tekija siina ovat matalat ajonopeudet ja hyva nakyvyys liitty-
missa.

Koululaisten kulkutapa kevaalla ja syksylla matkan pituuden
mukaan
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huoltajan kyydissa autolla |
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Talvikaudella runsas neljannes oppilaista tuodaan kouluun autolla.
Lisaksi kouluun sijoittuvien oppilasryhmien ominaisuuksien vuoksi
koululle tulee huomattavan paljon saattoliikennetta mm. tila-autoil-
la seka busseilla. Kaavaselostuksessa todetaan, etta koululle varatta-
vaa korttelialuetta ymparaoiviin katualueisiin tehdaan liikenneturval-
lisuutta ja lilkenteen sujuvuutta parantavia muutoksia.

Koulun hankesuunnittelun yhteydessa laadituissa viitesuunnitelmis-
sa saatto on jaettu useampaan kohtaan, jolloin oppilaiden turvalli-
suutta koulun lahiymparistossa voidaan parantaa. Saattoalueiden ja
niiden liittymien ruuhkautumisriski pienenee, mikd mahdollistaa
kyydista poistumisen ja kyytiin nousun niille tarkoitetuilla paikoilla
esimerkiksi kadun varteen jattdmisen sijasta.

Keinoja vahentda saattoliikenteestd aiheutuvaa vaaraa ovat koulun
alkamisaikojen porrastus, mika vahentaisi hetkittaisia autoliikenteen
maarid, seka oppilaiden ja heiddn huoltajiensa ohjeistaminen, esi-
merkiksi ettei autolla tuotaisi kouluun oppilaita, joilla koulumatka
on lyhyt (alle 2 km).

Hyvana yksityiskohtana suunnitelmassa on koulun henkiloston pysa-
kointialueen sijoittaminen erilliselle pysakointialueelle Savonkadul-
le. Talloin tama autoliikenne ei sijoitu aivan koulun [ahiymparistoon.
Samalla se tukee henkildston kestavan liikkkumisen lisdamista.

Tarkemmassa suunnittelussa pitdaa varmistaa riittavat ja koululaisten
todellisille kulkureiteille (mm. yhteydet padoville, pyoraparkki tms.)
sijoittuvat suojatiejarjestelyt. Marjoniementien yli on nykyisin useita
suojateitd, joten turvalliseen ylityspaikkaan ei todennakoisesti synny
pitkda kiertomatkaa nykyisillakdaan suojateilla. Ylityksia tulee kuiten-
kin paljon, koska koulun puolella ei ole kavelytieta.

Vilkkaimmaksi arvioidun suojatien (esim. ldhelld paaovia) korotusta
voi harkita ajonopeuksien hillitsemiseksi ja erityista tarkkaavaisuut-
ta vaativan kohteen korostamiseksi.

N
S el
V4408

Kuva 16. Marjoniemi, ehdotusvaiheen kaavakartta 14.11.2022
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5. Yhteenveto ja johtopaatokset

Tehtyjen tarkastelujen mukaan Palomaenkadun katkaisulle ei ole lii-
kenteellisid esteitd. Palomdenkadun ja Karjalankadun liittyman toi-
mivuus sdilyy hyvana tai tyydyttavana huolimatta uudesta maankay-
tostd. Lapiajoliikenteen poistuminen Palomdenkadulta parantaa se-
ka kadun liikenneturvallisuutta etta viihtyisyytta autoliikenteen maa-
ran pienentyessa huomattavasti.

Liikenneturvallisuutta Marjoniemen yhtendiskoulun ymparistossa
on syyta tarkastella huolellisesti. Koulun oppilasmaara on suuri ja
osa koulun oppilaista saapuu aina autokuljetuksella, joten saatto-
alueiden toimivuuden varmistaminen on tarkeaa. Alueen suunnitte-
lussa kannattaa my0s tarkastella suojateiden sijoittumista suhteessa
oppilaiden oletettuihin saapumissuuntiin sekd mahdollisia tarpeita
suojateiden korotuksille.

Marjoniementien uusi suora osuus houkuttelee helposti rajoituksen
ylittdvdan nopeuteen. Kadulle on siksi hyva toteuttaa nopeutta ra-
joittavia toimenpiteitd. Vaikka valtaosa kuljettajista ajaisi kadulla
oikeaa nopeutta, riittdd muutama huomattavaa ylinopeutta ajava
synnyttamaan merkittavan riskin muille kadulla liikkujille.
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