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Vaylavirasto on pyytanyt 7.2.2020 mennessa lausuntoa
nopeusrajoituksen asettamisesta Kouvola-Kotka rataosuudelle
Myllykosken pohjoispuolelle. Myllykoskella on ennestaan 40 km/h
nopeusrajoitus yli 3000 tonnin junille 1,6 km matkalla. Rajoitusaluetta on
tarkoitus jatkaa 200 m, ollen nain kokonaispituudeltaan 1,8 km.
Lausunto on laadittu terveydensuojelun ja kaavoituksen toimesta.

Lausuntopyynnossa todetaan:

"Rautateitse tapahtuva tavaraliikenne Kotkan ja Haminan satamaan on
aiheuttanut tavanomaista rautatieliikennetta suurempaa tarinda
rautatien lahella olevissa asunnoissa. Etenkin ybaikaan tapahtuva
liikenne on koettu erityisen hairitsevana”.

Lausuntopyyntdon on lisaksi liitetty kartta, johon on korostettu
nopeusrajoitusalue. Muuta taustatietoa esimerkiksi tarinahaittojen
suuruudesta, mittaamisesta tai toistuvuudesta ei ole esitetty.

Lausuntopyyntd on oheismateriaalina.
Muu taustatieto:

Alueen asukkaalta saatiin yhteydenotto asiasta lausunnonantoaikana.
Ymparistopalveluihin on toimitettu kahdessa nopeusrajoitusalueen
kohdalla olevassa asuinrakennuksessa tehtyjen tarinamittausten
tulokset seka selostus tarinahaitan kokemisesta, pitkasta
yhteydenpidosta Vaylaviraston ja sitd ennen Liikenneviraston kanssa.

Ymparistopalveluihin pyydettiin Valvirasta lisatietoa tarinan
terveyshaitasta seka siita, miten tarindhaittaan on suhtauduttu
terveydensuojeluviranomaisen nakoékulmasta.

Tarinamittausraportit ja Valviran lausunto tarinan terveyshaitasta ovat
oheismateriaalina.

Tiedossa on my0s silloisen Liikenne- ja viestintaministerin Sanna
Marinin 22.10.2019 antama vastaus kirjalliseen kysymykseen KKV
172/2019 vp, koskien raideliikenteen melu- ja tarindhaittojen
vahentamista asuinalueilla. Vastauksessa viitataan Myllykosken ja
Keltakankaan rataosuuksilla alkavaan kunnostushankkeeseen, jossa
haetaan pysyvia tarinantorjuntaratkaisuja, joilla myds nopeusrajoitukset
voitaisiin poistaa.

Tarinan aiheuttama terveyshaitta:



Tarinan aiheuttaman terveyshaitan arvioinnissa ja korjaustoimenpiteissa
sovelletaan terveydensuojelulain (763/1994) 27 §:ssa& mainittuja
seikkoja.

"Milloin asunnossa tai muussa oleskelutilassa esiintyy melua, tarinaa,
hajua, valoa, mikrobeja, polya, savua, liiallista lampo6a tai kylmyytta
taikka kosteutta, sateilya tai muuta niihin verrattavaa siten, etta siita voi
aiheutua terveyshaittaa asunnossa tai muussa tilassa oleskelevalle,
toimenpiteisiin haitan ja siihen johtaneiden tekijdiden selvittamiseksi,
poistamiseksi tai rajoittamiseksi on ryhdyttava viipymatta.

Jos haitta aiheutuu asuinhuoneiston tai muun oleskelutilan rakennuksen
rakenteista, eristeista tai rakennuksen omistajan vastuulla olevista
perusjarjestelmista, haitan poistamisesta vastaa rakennuksen omistaja,
ellei muualla laissa toisin saadeta. Jos terveyshaitta aiheutuu kuitenkin
asunnon tai muun oleskelutilan kaytosta, joka ei ole tavanomaista,
terveyshaitan poistamisesta vastaa asunnon tai muun oleskelutilan
haltija. Kunnan terveydensuojeluviranomainen voi velvoittaa sen, jonka
vastuulla haitta on, ryhtymaan viipymatta tarvittaviin toimenpiteisiin
terveyshaitan ja siihen johtaneiden tekijoiden selvittamiseksi,
poistamiseksi tai rajoittamiseksi”.

Asumisterveysasetuksessa 2015 (Sosiaali- ja terveysministerién asetus
asunnon ja muun oleskelutilan terveydellisista olosuhteista seka
ulkopuolisten asiantuntijoiden patevyysvaatimuksista 545/2015) ei ole
annettu tarinalle terveysperusteisia raja-arvoja, mutta terveyshaitan
arvioimiseen voidaan soveltaa VTT:n varahtelyluokitusta
asumisviihtyvyyden kannalta (VTT tiedotteita 2278, Espoo 2004).
Arvioitaessa tarinan aiheuttamaa terveyshaitta on erityisen tarkeaa
ottaa huomioon ydaikaisen (klo 22-07) tarinan hairitsevyys unen ja
nukahtamisen kannalta.

Sosiaali- ja terveysalan lupa- ja- valvontavirasto (Valvira) on antanut
lausunnon tarindn aiheuttaman terveyshaitan arvioinnista Dnro
1729/06.10.01/2012.

"Terveydensuojelulain mukaisen terveyshaitan toteamiseksi tarinan
osalta ei ole olemassa virallista mittausmenetelmaa ja siksi
terveyshaitan arviointi perustuu aistinvaraiseen arvioon tarinan
hairitsevyydesta oleskelutiloissa. Liikennetarinan osalta voidaan kayttaa
VTT:n ohjetta (Suositus liikkennetarindn mittaamisesta ja luokituksesta,
VTT Tiedotteita 2278, Talja A. 2004). Varahtelyn tunnuslukuna
kaytetdan asuintiloista yhden viikon aikana mitattua tilastollisesti
suurinta tehollisarvoa. Jos liikennetarina jaa yoaikana alle
varahtelyluokan D viitearvon, niin varahtelyn ei katsota aiheuttavan
terveyshaittaa. Mikali liikennetarina ylittaa ybaikana varahtelyluokan D
viitearvon, niin aistinvarainen arvio tarinan terveyshaitasta
nukahtamisen ja unen kannalta on ratkaiseva. (Varahtelyluokka D< 0.60
mm/s vastaa olosuhteita, joihin pyritddn vanhoilla asuinalueilla. Talldin
keskimaarin 25 % asukkaista pitda varahtelyita hairitsevina ja voi
valittaa hairidista.

Ehdotus lausunnoksi



Liikennevirasto teettanyt tarindmittaukset kahdessa kohteessa
Kymenrannantien varrella touko-kesakuussa 2018. Mittauksen
kohteena olevat asuinrakennukset sijaitsevat 50 ja 80 metrin paassa
radasta. Mittausjaksojen pituudet olivat 14 ja 18 vrk. Mittausjaksoina
kummassakin kohteessa mitattiin n.250 junaliikenteen aiheuttamaa
mittaustulosta. Mittaustuloksien perusteella tarinahaitta on kohteissa
usein toistuvaa ja VTT:n suosituksen mukainen varahtelytaso ylittyy
usein. Tarindmittaustulosten perusteella ylitykset ovat usein 2-3
kertaisia VTT:n suosituksen mukaiseen varahtelyluokkaan D< 60 mm/s
verrattuna ja suurimmat 4-5 mm/s. Mittausraportissa todetaankin
lahempana rataa olevan kohteen osalta, ettéd ohjearvon mukainen
tarinataso ylittyi kohteessa paivittain ja, ettd merkittavaa tarinahaittaa
esiintyi myos ydaikaan, mika voi hairita nukkumista. Lisaksi todetaan,
ettd tarindhaitta on paaasiassa tavarajunien aiheuttamaa. Suurinta
tarinda aiheuttivat junat, jotka kulkivat nopeudella 58-62 km/h.

Terveydensuojeluviranomaisen nakdkulmasta on hyva, etta ollaan
laajentamassa nopeusrajoitusaluetta niin, ettd suurempi maara radan
laheisen tarinavaikutusalueen asukkaista on tarinaa todennakoisesti
alentavan toimen piirissa. Lausuntopyynnén mukana toimitetun kartan
perusteella nopeusrajoitusalue loppuu perusteetta pohjoisen suunnassa
liian aikaisin Kymenrannantien ja Jokisillantien risteyksen kohdalle.
Rajoitusaluetta on syyta jatkaa vahintdan 300 m pohjoiseen, jolloin
aivan radan vieressa olevat Kiskotien varren talot tulevat rajoitusalueen
piiriin. Tavaraliikenteella ei ole yhta tiukkaa aikataulua kuin
henkildliikenteessa, joten nopeusrajoitusalueen laajentamisella ei ole
merkittdvaa vaikutusta liikenteen sujuvuuteen.

Merkittavaa tarinahaittaa esiintyy mitatuissa kohteissa myos ydaikaan
(22-07), mika voi aiheuttaa terveyshaittaa unen keskeytymisen ja
nukahtamisen hairiintymisen takia. Kuten Valviran antamassa
lausunnossa todetaan, voidaan terveyshaitan arviointiin soveltaa VTT:n
varahtelyluokitusta asumisviihtyvyyden kannalta.

Terveydensuojeluviranomaisen ndkokulmasta on tarkeaa selvittaa
nopeusrajoitusten vaikuttavauus alueen tarindhaittaan ja sen
perusteella suunnitella, mika on pysyva ratkaisu tarinan torjumiseksi,
jolloin nopeusrajoitukset olisivat valiaikainen ratkaisu. Osana
nopeusrajoituksen vaikuttavuutta toimenpiteena tarinahaitan torjuntaan
on myo0s sen kattavuus. Lausuntopyynndn materiaalissa ei ole
perusteltu, miksi rajoitus kohdistetaan vain yli 3000 tonnin tavarajuniin.
Tarinan torjunnan ja terveyshaitan nakokulmasta ei ole merkitysta,
minka tyyppinen kalusto tarinan aiheuttaa. Mittausraporteissakaan ei
ole eritelty eri junatyyppien aiheuttamaa tarinda vaan todetaan, etta
tarinahaitta on padasiassa 58-62 km/h kulkevien tavarajunien
aiheuttamaa. Nain ollen todennakoisesti muukin tavaraliikenne, esim.
sailidjunat aiheuttavat tarinatapahtumien maarasta paatellen
merkittdvaa tarindhaittaa, mika tulisi huomioida nopeusrajoituksia
asetettaessa. Asetettaessa nopeusrajoitukset riittdvan kattaviksi
voidaan saavuttaa ohjearvon ylittavien tarinatapahtumien merkittava
vahenema. Koska nopeusrajoitukset eivat aina yksiselitteisesti ole
vahentaneet tarinahaittaa, on tarinaa alueella syyta mitata rajoitusten
asettamisen jalkeen, jolloin voidaan esittaa arvio toimenpiteen
vaikutuksesta ja sen perusteella suunnitella jatkotoimenpiteet.



Lausuntopyynndn mukaisen rajoitusalueen vaikutuspiirin alueella on
voimassa Anjalankosken taajamayleiskaava (Kv 2003). Kymijoen ranta-
alueelle ollaan parhaillaan laatimassa Kymijoen Keskiosien
rantayleiskaavaa, jossa otetaan taajamayleiskaavaa tarkemmin kantaa
ranta-alueen maankayttdoon. Taajamayleiskaavassa Kymijoen ranta-
alue Kymenrannantien varressa on ositettu kylaalueena AT.
Kylaaluemerkinta kaytanndssa mahdollistaisi asutuksen hienoisen
lisdamisen ja tiivistdmisen alueella. Vireilla olevassa rantayleiskaavassa
(luonnos 2018) ei kuitenkaan olla suunnittelemassa kylaalueelle uutta
asutusta, vaan sinne on osoitettu vain jo olemassa olevat
rakennuspaikat. Kouvolan kaupunki on pyrkinyt olemaan radan
vaikutuspiirissa pidattyvainen uusien rakennuspaikkojen
mahdollistavien lupien lupaharkinnassa. Kaavoituksen ja lupaharkinnan
keinoin pystytdan rajaamaan uudisrakentaminen mahdollisten ja
todettujen tarindalueiden ulkopuolelle. Olemassa oleva asuminen taas
tulee ottaa huomioon raideliikenteen lupaharkinnassa ja melun ja
tarinan ehkaisytoimenpiteissa. Vaylaviraston tulee lupaviranomaisena
varmistaa olemassa olevan asutuksen riittdva suojaaminen Kouvola-
Kotka rataosuuden liikenteestd aiheutuvilta ymparistdhaitoilta.

Lisatietoja: ymparistdjohtaja Hannu Friman, puh. 020 615 7900,
hannu.friman(at)kouvola.fi, tekninen asiantuntija Reijo Pesonen, puh.
020 615 8058, reijo.pesonen(at)kouvola.fi, yleiskaavapaallikké Marko
Luukkonen, puh. 020 615 7169, marko.luukkonen(at)kouvola.fi
Ymparistojohtajan ehdotus:

Rakennus- ja ymparistdlautakunta paattaa antaa edella olevan
lausunnon vaylavirastolle nopeusrajoitusten asettamisesta Kouvola-
Kotka rataosuudelle Myllykoskella.

Rakennus- ja ymparistolautakunnan paatos:

Rakennus- ja ymparistdlautakunta hyvaksyi paatdésehdotuksen.




